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Leasing n

nabycia po zakoniczeniu umowsy.

W Polsce leasing stat sie gléwnym Zré-
dlem finansowania inwestycji i obec-
nie rynek leasingu jest jedng ze strate-
gicznych galezi gospodarki. Jak wynika
z danych Zwiazku Polskiego Leasingu,
z funduszy pochodzacych od firm leasin-
gowych finansowana jest co trzecia inwe-
stycja sektora przedsiebiorstw, a w seg-
mencie ciggnikéw siodlowych udzial ten
jest jeszcze wiekszy i wynosi ponad 60% .
Wedlug szacunkéw ZPL dynamika re-
jestracji nowych pojazdéw ciezarowych
w okresie od 1 stycznia do 31 maja br. wy-
nosi 106% i jest znacznie wyzsza od obser-
wowanej w roku ubiegtym. Zdaniem ZPL
pojazdy ciezarowe pozostana gléwnymi
motorami sektora leasingowego w 2011
roku. Jak wynika z powyzszych danych,
obserwuje sie wzrost zainteresowania
przewoznikéw ta metoda finansowania
dzialalnodci transportowej. Taka tenden-
cja zapewne wynika z poprawiajacej sie
sytuacji finansowej firm transportowych
oraz potrzeby wymiany taboru na nowszy;,
co jest determinowane zmieniajacymi sie
przepisami, w tym dotyczacymi szeroko
omawianego e-myta.

Leasing is a modern and convenient form of
financing transport activities which does not
require from transport companies their own
finance sources. A leasing agreement - although
the owner of a vehicle during the agreement time
is the leasing company - guarantees a carrier the
possibility of use of a vehicle and giving a right to
buy when the agreement expires.

recajq ciezarowki

Leasing Srodkéw transportu jest nowoczesng i wygodna forma finansowania dzialalnosci
transportowej, ktéra nie wymaga od przewoznikéw angazowania duzych srodkéow wlasnych.
Umowa leasingu, cho¢ w trakcie trwania umowy przedmiot pozostaje wlasnoscia leasingo-
dawcy, zapewnia przewoznikom mozliwos¢ korzystania z pojazdow i daje im mozliwos¢ ich

Umowa leasingu
Umowa leasingu jest uksztaltowana
przez kodeks cywilny i ma swoje po-
sadowienie w tytule XVII. Zgodnie
z art.709 Kodeksu cywilnego przez umo-
we leasingu finansujacy zobowiazuje
sie, w zakresie dzialalnosci swego przed-
siebiorstwa, naby¢ rzecz od oznaczonego
zbywcy na warunkach okre$lonych w tej
umowie i odda¢ te rzecz, a korzystajacy
zobowiazuje sie zaplaci¢ finansujacemu
w uzgodnionych ratach wynagrodzenie
pieniezne, réwne co najmniej cenie lub
wynagrodzeniu z tytulu nabycia rzeczy
przez finansujacego.

Reasumujac powyzsze, umowa leasin-
gu to nic innego jak odplatne korzy-
stanie przez leasingobiorce z rzeczy
stanowigcej wlasno$é¢ leasingodaw-
cy. Taka forma nie angazuje $rodkéw
leasingobiorcy, pozwala na zarobkowa-
nie przedmiotem leasingu i dodatkowo
na odkupienie rzeczy po zakonczeniu
umowy. Mozna powiedzieé, ze umo-
wa leasingu to same plusy. Z umowy
leasingu wynikaja jednak dla leasin-
gobiorcy pewne obowigzki, od ktérych

Firmy leasingowe czesto narzucajq wlasny zakres ubezpieczenia
i sktadke, ktore nie zawsze sq dobrze wywazone

spelnienia jest ona uzalezniona. I tak,
leasingobiorca (korzystajacy wedlug
nomenklatury kodeksowej) jest obo-
wiazany m. in.: utrzymywaé rzecz
w nalezytym stanie, w szczegdlnoSci
dokonywac¢ jej konserwacji i napraw
niezbednych do zachowania rzeczy
w stanie niepogorszonym, z uwzgled-
nieniem jej zuzycia wskutek prawidto-
wego uzywania, oraz ponosi¢ ciezary
zwigzane z wlasno$cia lub posiada-
niem rzeczy (art. 7097. § 1. k.c.), pono-
si¢ koszty ubezpieczenia rzeczy od jej
utraty w czasie trwania leasingu (art.
7096. k.c), placi¢ raty w terminach
uméwionych (art. 70913. § 1. k.c.) oraz
nie moze odda¢ rzeczy do uzywania
osobie trzeciej bez zgody leasingodaw-
cy (art. 70912. § 1. k.c))

O ile obowiazki wynikajace z punk-
tow pierwszego i trzeciego nikogo
nie dziwia, albowiem przy $rodkach
wilasnych te koszty réwniez obciazaja
posiadacza, a zrozumiale jest, ze raty
leasingowe nalezy placié, to obowigzek
ponoszenia przez przewoznikéw kosz-
tow ubezpieczenia przedmiotu leasin-
gu stanowi juz niejednokrotnie kos¢
niezgody. I nie dzieje sie tak dlatego,
ze przewoznicy unikaja ponoszenia
kosztoéw ubezpieczenia, ale dlatego,
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ze firmy leasingowe czesto narzucaja
wlasny zakres ubezpieczenia i skladke,
ktére nie zawsze sg dobrze wywazone.

Ubezpieczenie
Ubezpieczenie leasingowanego pojazdu
jest do$¢ waznym elementem umowy
leasingu. Stronom umowy powinno za-
leze¢ na jak najlepszej asekuracji (w za-
kresie AC, gdyz zakres ubezpieczenia OC
jest regulowany ustawa) i na jak naj-
bardziej korzystnej skladce. Obserwacje
wskazuja, ze nie zawsze tak sig dzieje.
Dobry zakres ubezpieczenia AC to do-
bra asekuracja i mozliwo$¢ pokrycia od-
szkodowaniem przewidywalnych szkéd.
Niemniej jednak wyznaczanie przez fir-
my leasingowe zakresu ubezpieczenia
czesto pozostawia wiele do zyczenia,
gdyz osoby odpowiedzialne, zatrudnio-
ne przez leasingodawcéw, nie zawsze
maja wiladciwe kwalifikacje. W efekcie
moze by¢ tak, ze nawet jesli przewoznik-
leasingobiorca ma wysoka $wiadomos¢
ubezpieczeniowa i chcialby na korzyst-
niejszych warunkach ubezpieczy¢ po-
jazd w zakresie AC, z uwagi na umowny
obowiazek stosowania rozwigzan pro-
ponowanych przez leasingodawce jest
,skazany” na zawarcie ubezpieczenia,
ktére niekoniecznie chroni go w spo-
séb dostateczny. I smutniejsze w tym

lloéé srodkéw oddanych w leasing w | potowie 2011 r. (w szt.)

Ciezarowe o DMC | Ciezarowe o DMC | Ciagniki siodtowe Naczepy /
do 3,5t powyzej 3,5t przyczepy
10 831 3135 7393 6626
llos¢ Srodkéw oddanych w leasing w roku 2010 (w szt.)
Ciezarowe o DMC | Ciezarowe o DMC | Ciagniki siodtowe Naczepy /
do 3,5t powyzej 3,5t przyczepy
49 955 6205 11181 9858

jest to, ze w przypadku szkody kiepski
zakres ochrony AC nie wplywa negatyw-
nie na bezpieczefistwo leasingodawcy;,
gdyz w kazdym przypadku przewoznik
ma obowiazek utrzymywac pojazd w na-
lezytym stanie, czyli w stanie nieuszko-
dzonym, i leasingodawce niespecjalnie
interesuje, ile przewozZnik zaplaci za na-
prawe pojazdu po szkodzie.

Na szczedcie coraz rzadziej docho-
dzi do takich sytuacji, a jesli juz, brak
ochrony ubezpieczeniowej wynika ra-
czej z wylaczen niezaleznych od zakresu
ubezpieczenia, np. w zwiazku z narusze-
niem przez kierowce przepiséw prawa
drogowego lub gdy kierowca doprowa-
dza do szkody prowadzac pojazd pod
wplywem alkoholu. Firmy leasingowe
specjalizujace sie w leasingu $rodkéw
transportu dysponuja juz fachowa kadra,
wiele firm leasingowych dysponuje tez
profesjonalng baza w postaci posado-

wionych przy nich agencji ubezpiecze-
niowych (firm cérek). Niemniej jednak
z punktu widzenia ochrony intereséw
przewoznikéw wazne jest, aby oni sami
zapewnili sobie optymalne bezpieczen-
stwo w tym zakresie. Mozna tego doko-
naé przez kontrolowanie zakresu ubez-
pieczenia wynikajacego z polis AC, ale
réwniez przez eliminowanie sytuacji,
ktére daja ubezpieczycielom mozliwo$é
uwolnienia sie od odpowiedzialno$ci
za szkode.

Drugim aspektem generujacym nieza-
dowolenie przewoznikéw jest to, Ze sa
zobowigzani przez firmy leasingowe
do ponoszenia kosztéw ubezpieczenia,
ktére moga by¢ niejednokrotnie przez
nich obniZzone w drodze bezpo$redniej
negocjacji z zakladem ubezpieczen. Fir-
mom leasingowym raczej $rednio zalezy
na obnizaniu wysoko$ci skladki za ubez-
pieczenie, ktéra z mocy umowy i tak
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zobowigzany jest zaplaci¢ przewoznik.
Z drugiej za$ strony firmy leasingowe
sa malo zainteresowane tym, zeby koszt
ubezpieczenia negocjowal sam prze-
woznik, gdyz nie lezy to w ich interesie.
Dlaczego? Ano dlatego, ze w takim przy-
padku, cho¢ zakres ubezpieczenia bedzie
zaakceptowany przez nich, ubezpiecze-
nie zostanie zawarte przez posrednika
zewnetrznego lub bezpo$rednio przez
zaklad ubezpieczen. I gdyby pominaé¢
aspekt finansowy, firmy leasingowe ak-
ceptowalyby takie rozwiazanie, gdyz
w koncu leasingobiorca bylby bardziej
zadowolony ze wspélpracy. Ale niestety
aspektu finansowego pomina¢ sie nie da
i firmy leasingowe unikaja takich roz-
wigzan, gdyz pozbawiaja one przycho-
du agencje, ktére wspélpracuja z nimi,
a niejednokrotnie sg one z nimi powia-
zane kapitalowo lub osobowo.

Warto réwniez wspomnie¢, ze wysoko$c¢
skladki za ubezpieczenie AC niejedno-
krotnie determinuje zawyzona wartos¢
leasingowa pojazdu, ktéra narzucaja fir-
my leasingowe, a ktéra przewyzsza war-
toé¢ rynkowa pojazdu. Jest to dodatkowy
i niepotrzebny koszt, albowiem zaklad
ubezpieczen przy szkodzie i tak bedzie
réwnatl do warto$ci rynkowej. Coraz cze-
$§ciej jednak ten problem jest elimino-
wany przez wprowadzenie klauzuli lub
zapis6w stanowiacych, ze suma ubezpie-
czenia stanowi warto$¢ rynkowa pojazdu
przez caly okres trwania polisy. Zwykle
jednak tak jest w przypadku pojazdéw
nowych i z ograniczeniem do 6 lub rza-
dziej 12 miesiecy. Niezaleznie od tego
skladka wynegocjowana przez przewoz-

nikéw niejednokrotnie moglaby by¢ niz-
sza, gdyby zalezalo to od samych prze-
woznikéw.

Kolo sie wiec zamyka i przewozZnicy s3
skazani na ponoszenie kosztéw, na ktére
nie maja najmniejszego wptywu. I ak-
ceptuja ten stan rzeczy tylko dlatego,
ze z braku wlasnych $rodkéw sa skazani
na skorzystanie z tej formy finansowania
zakupu pojazddw.

Trudno tutaj moéwi¢ o partnerstwie
czy réwnodci stron umowy. Kazdy le-
asingobiorca jest konsumentem ustugi
leasingowej i przystuguja mu prawa,
jakie przystuguja kazdemu konsu-
mentowi. Moze wiec warto sprawdzi¢,
co w tym zakresie mialby do powiedze-
nia UOKIiK.

Firm leasingowych w Polsce jest tyle
(ZPL skupia 33 firmy leasingowe), ze
przewoznik moze sobie wybraé taka,
ktéra zaoferuje najkorzystniejsze dla
niego warunki, rowniez w kwestii wy-
boru ubezpieczenia i negocjowania
skladki.

Szkody w pojazdach
leasingowanych
Odrebnym i niezaleZnym problemem
sa szkody w pojazdach leasingowanych
i ich likwidacja, szczegélnie wtedy, gdy
dotyczy to ubezpieczenia AC. I cho¢
W tym obszarze obserwuje sie pelna
wspodlprace pomiedzy leasingodawca-
mi i leasingobiorcami, czesto dochodzi
do nieporozumien, ktére godza w inte-
res przewoznikéw. Sama szkoda powo-
dujaca czasowe wylaczenie pojazdu z za-
robkowania stanowi duzy problem dla

Kazdy leasingobiorca jest konsumentem ustugi leasingowej
i przystlugujq mu prawa, jakie przystugujq kazdemu konsumentowi
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przewoznika. Jesli wiec do tego dodamy
dzialanie firmy leasingowej zwalniaja-
ce proces naprawczy, likwidacje szkody
przez zaklad ubezpieczen lub rozliczenie
szkody, dla przewoznika nie jest to juz
tylko problem, lecz tragedia. Zdarzaja
sie bowiem sytuacje, gdy firma leasingo-
wa nie udzieli przewoznikowi cesji praw
do odszkodowania, a przewoznik nie
dysponuje $rodkami na pokrycie kosz-
téw naprawy. Firma leasingowa zaliczy
sobie odszkodowanie na poczet przy-
sztych rat leasingowych, a naprawiony
pojazd pozostaje w serwisie ponad czas
wymagany na dokonanie naprawy i nie
zarobkuje.

Najwiecej probleméw obserwuje sie
jednak przy szkodach catkowitych.
W ujeciu ubezpieczeniowym szkoda
calkowita wystepuje wtedy, gdy koszt
naprawy pojazdu przekracza 70% jego
wartodci rynkowej. Wynika to z zapi-
séw wiekszo$ci ogédlnych warunkéw
ubezpieczenia AC, ale ma réwniez za-
stosowanie, choé¢ bez prawnego przy-
zwolenia, przy szkodach z OC. Jezeli
wiec dojdzie do szkody catkowitej
z ubezpieczenia AC, zaklad ubezpieczen
nie wyplaci odszkodowania wedlug
kosztéw naprawy, tylko w wysokosci
réznicy pomiedzy warto$cia rynkowa
(moze to by¢ tez warto$é fakturowa
lub suma ubezpieczenia) i warto$cia
pozostalosci w stanie zbywalnym. Do-
chodzi wtedy do sytuacji patowej, gdyz
$rodek transportu nie zarabia, firma
leasingowa nie jest zainteresowana po-
zostato$ciami, a wyplacone przez zaklad
ubezpieczent odszkodowanie nie wystar-
cza przewoznikowi na dokonanie napra-
wy. Zawarta umowa leasingu trwa nadal,
przewoznik musi placi¢ raty leasingowe
i jedynym wyjéciem jest po prostu doto-
zenie do naprawy nie swojego pojazdu
i jak najszybsze przywrdcenie jego zdol-
nosci zarobkowej. Czyli jednym stowem
jest to dodatkowy koszt. I mégiby by¢ on
mniejszy, gdyby taka sytuacja dotyczyla
pojazdu bedacego wlasno$cig przewoz-
nika, ale z istoty leasingu wynika, ze
w tym przypadku tak nie jest.
Reasumujac, przy zawieraniu umowy
leasingu przewoznik nie angazuje swo-
ich $rodkéw, ale przez calty okres jej
trwania jest skazany na przestrzeganie
postanowieni, ktére nie zawsze s3 dla
niego korzystne. Dlatego tez po podje-
ciu decyzji o wyleasingowaniu pojazdu
warto poszuka¢ takiej firmy leasingowej,
ktéra zadba nie tylko o swoja wygode
iinteres, ale tez o interes leasingobiorcy.

=] Cogistcs|

Pazdziernik-Listopad 2011 nr 5/2011 (66) / www.eurologistics.pl



