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Deklaracja wartosci towaru
a odpowiedzialnosc przewoznika

Przy przyjmowaniu zlecen na przewéz towarow
warto zwroci¢ uwage, czy nadawca towaru zamierza
zadeklarowaé wartos¢ towaru. Niekiedy informacja
ta jest pomijana w zleceniach i przewozZnik jest
powiadamiany o tym dopiero przed zatadunkiem,
a wiec po zaangazowaniu pewnych kosztow i po
uzgodnieniu zaptaty za fracht. Tymczasem fakt
zadeklarowania wartosci towaru moze w przypadku

szkody sporo kosztowaC przewoznika, pomimo
posiadania przez niego ubezpieczenia OCP.

ubezpieczeniu odpowiedzialnoéci cywilnej prze-
Wwoz’nika w ruchu miedzynarodowym, kwoto-
wa odpowiedzialno$¢ przewoznika okre$la art. 23

pkt. 3 konwencji CMR.

Artykut 23
§ 3. Odszkodowanie nie moze (...) przekraczaé 25 frankéw
za kilogram brakujgcej wagi brutto. Za frank uwaza sie zloty
frank, wagi 10/31 grama ztota o prébie 0,900.

W konwencji CMR, w brzmieniu z 19 maja 1956 r. wyste-
puje przelicznik zlotego franka germinal. Protokotem z 05 lipca
1978 r. zlotego franka zastgpiono jednostka SDR (ang. Special
Drawing Rights) i od tego czasu w wiekszoéci krajow Europy
do okre$lania odpowiedzialnoéci przewoznika w miedzynaro-
dowym transporcie drogowym stosuje si¢ przelicznik 8,33 SDR
za kilogram wagi towaru. Z uwagi na to, Ze Polska do dzi$ nie ra-
tyfikowala protokotu z 1978 roku, w polskim systemie prawnym
stosowany jest przelicznik zlotego franka germinal.

Artykut 23
§ 6. Wyzszego odszkodowania mozna zgdac jedynie w przy-
padku zadeklarowania wartosci towaru (...), zgodnie z arty-
kutami 24 (...).

Czesto zdarza si¢, Zze nadawca wymaga, aby przewoznik
wykonujacy przewdz odpowiadal do wartosci przewozonego
towaru. Taka mozliwos¢ daje nadawcy art. 24 konwencji CMR.

Artykut 24
Nadawca moze zadeklarowad w liscie przewozowym, za umo-
wiong dodatkowq oplatg, wartos¢ towaru przekraczajgcego
granice wymieniong w ustepie 3 artykutu 23 i w tym przy-
padku kwota zadeklarowana zastegpuje te granice.

Przy przyjmowaniu zlecen na przew6z towardw nalezy za-
tem zwraca¢ uwage na to, czy nadawca towaru zamierza zade-

klarowa¢ jego warto$¢. W wiekszo$ci przypadkéw wynika to ze
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zlecen transportowych, ale czasami informacja ta jest pomija-
na w zleceniach i przewoznik jest powiadamiany o tym dopiero
przed zatadunkiem, a wiec po zaangazowaniu pewnych kosztow
i po uzgodnieniu zaptaty za fracht.

Przy deklarowaniu wartosci przez nadawce, w list prze-
wozowy CMR jest wpisywana warto$¢ tadunku. Wymaga sie,
aby w takim przypadku w list CMR byla wpisana warto$¢ to-
waru, podstawa deklarowania (art. 24) oraz numery faktur.
Przy braku takiego wpisu, przyjmuje si¢, ze warto$¢ nie jest
deklarowana i odpowiedzialno$¢ przewoznika okreéla art. 23.3
konwencji CMR (jego odpowiedzialnos¢ jest ograniczona do
wagi towaru).

Przyjecie przez przewoznika zlecenia, gdzie nadawca zade-
klarowal wartos¢ towaru, wiaze sie z tym, ze przewoznik musi
sie liczy¢ z wpisaniem wartosci towaru w list CMR i w efekcie
z przyjeciem odpowiedzialnosci za towar do jego faktycznej
wartosci. Ograniczenie okreslone w art. 23.3 konwencji CMR
nie ma w takim przypadku zastosowania. W przypadku powsta-
nia szkody, nadawca bedzie zadat od przewoznika odszkodo-
wania w pelnej wartoéci towaru. W przypadku nie dokonania
przez przewoznika doubezpieczenia do wartoéci towaru, cigzar
pokrycia takiej szkody ponad limit okreslony w art. 23.3 kon-
wencji CMR bedzie spoczywal na przewozniku - zaklad ubez-
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pieczen pokryje bowiem szkode do wysokosci okreslonej w art.
23.3 CMR.

Z art. 24 wynika réwniez, ze deklarowanie wartosci wia-
ze sie z dodatkowa oplata, na ktérg sklada si¢ gléwnie do-
datkowa skladka za doubezpieczenie. Warto wigc wiedzieé
o tym wczesniej, aby z odpowiednim wyprzedzeniem uzgod-
ni¢ wysokos¢ dodatkowej sktadki i poinformowa¢ zlecenio-
dawce o owych ,dodatkowych oplatach” (sa one pokrywane
przez nadawce towaru).

Przykiad |

Przewoznik posiada polise OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 300 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewdz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 200 000 USD.

Nadawca nie zadeklarowal wartoéci w liscie przewozo-
wym CMR.

Goérna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 23.3 konwencji CMR, to:

18 500 kg x 8,33 SDR = 154 105 SDR, co daje 236 011 USD *)

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode¢ do wysokos$ci 200 000 USD.

Przykiad II

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 300 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewoz towaru o wadze 18 500 kg i o wartoéci 350 000 USD.

Nadawca nie zadeklarowal wartoéci w liscie przewozo-
wym CMR.

Gorna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 23.3 konwencji CMR, to:

18 500 kg x 8,33 SDR = 154 105 SDR, co daje 236 011 USD

W przypadku szkody catkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do wysokosci 236 011 USD. Pozostala czgé¢ szkody, tj.
113 989 USD jest na udziale wlasnym poszkodowanego - prze-
woznik za te czes¢ szkody nie odpowiada.

Przyktad Il

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu migdzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjna 300 000 USD. Otrzymal zlecenie na
przewoz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowat warto$¢ w liscie przewozowym, na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik nie doubezpieczyl swojej odpowiedzialnosci
do 350 000 USD.

Goérna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody catkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do wysokosci:

18 500 kg x 8,33 SDR = 154 105 SDR, co daje 236 011 USD
na podstawie art. 23.3 konwencji CMR. Pozostala czes¢ szkody,
tj. 113 989 USD jest na udziale wltasnym przewoznika — prze-
woznik odpowiada za te cze$¢ szkody.

Przyktad IV

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu migdzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjna 300 000 USD. Otrzymal zlecenie na
przewoz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowat warto$¢ w liscie przewozowym, na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik doubezpieczyl swoja odpowiedzialnos¢ do 350
000 USD i zaplacit dodatkowa sktadke.

Gorna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do wysokosci 350 000 USD na podstawie art. 24 kon-
wencji CMR.

Komentarz do przykladow I-IV

Jak wynika z powyzszych symulacji, najbardziej korzyst-
ne dla stron (przewoznik - poszkodowany) jest sytuacja opi-
sana w przykladzie IiIV - przewoznik odpowiada do pelnej
warto$ci towaru, szkoda jest pokrywana przez ubezpieczy-
ciela w pelnej wysokosci. Najbardziej niekorzystna dla prze-
woznika jest za$ sytuacja opisana w przykladzie III (nadawca
zadeklarowal warto$¢, przewoznik nie doubezpieczyl swo-
jej odpowiedzialnosci, a ubezpieczyciel pokryje szkode tylko
do wysokoséci odpowiedzialno$ci przewoznika) - przewoz-
nik ponosi sporg strate.

Przykiad V

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 100 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewdz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 200 000 USD.

Nadawca nie zadeklarowatl wartosci w liScie przewozowym.

Goérna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 23.3 konwencji CMR, to:

18 500 kg x 8,33 SDR = 154 105 SDR, co daje 236 011 USD

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode na podstawie art. 23.3 konwencji CMR, ale z ograni-
czeniem odpowiedzialnosci do sumy gwarancyjnej, tj. do wy-
sokosci 100 000 USD. Pozostata cze$¢ szkody, tj. 100 000 USD
jest na udziale wlasnym przewoznika - przewoznik odpowia-
da za te cze$¢ szkody.

Przyktad VI

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu migdzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 100 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewoz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 350 000 USD.
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Nadawca nie zadeklarowat wartosci w liscie przewozowym.

Gorna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 23.3 konwencji CMR, to:

18 500 kg x 8,33 SDR = 154 105 SDR, co daje 236 011 USD

W przypadku szkody catkowitej ubezpieczyciel pokryje szko-
de na podstawie art. 23.3 konwencji CMR, ale z ograniczeniem od-
powiedzialnosci do sumy gwarancyjnej, tj. do wysokosci 100 000
USD. Pozostata czes¢ szkody, tj. 136 011 USD jest na udziale wla-
snym przewoznika (przewoznik odpowiada za te cze§¢ szkody),
a cze$¢ szkody w wys. 113 989 USD - na udziale wlasnym poszko-
dowanego (przewoznik za te cz¢$¢ szkody nie odpowiada).

Przyktad VII

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 100 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewoz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowat wartos¢ w liécie przewozowym, na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik nie doubezpieczyl swojej odpowiedzialnosci
do 350.000 USD.

Goérna granica odpowiedzialno$ci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode na podstawie art. 23.3 konwencji CMR, ale z ograni-
czeniem odpowiedzialnosci do sumy gwarancyjnej, tj. do wys.
100 000 USD. Pozostata czes¢ szkody, tj. 250 000 USD jest na
udziale wlasnym przewoznika (przewoznik odpowiada za te
czg$¢ szkody).

Przyktad VIl

Przewoznik posiada poliss OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 100 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewdz towaru o wadze 18 500 kg i o wartosci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowat warto$¢ w liécie przewozowym, na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik doubezpieczyl swoja odpowiedzialnos¢ do 350
000 USD i zaplacit dodatkowg sktadke.

Goérna granica odpowiedzialno$ci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do 350 000 USD na podstawie art. 24 konwencji CMR.

Komentarz do przykladow V-VIII

Najbardziej korzystne dla stron (przewoznik-poszkodowa-
ny) jest sytuacja opisana w przykladzie VIII - przewoznik
odpowiada do pelnej wartosci towaru, szkoda jest pokry-
wana przez ubezpieczyciela w pelnej wysokosci. Najbardziej
niekorzystng dla przewoznika jest sytuacja opisana w przy-
kladzie VII (nadawca zadeklarowal warto$¢, przewoznik
nie doubezpieczyt swojej odpowiedzialnosci a ubezpieczy-
ciel pokryt szkode tylko do wysokosci sumy gwarancyjne;j)
- przewoznik ponosi sporg strate. Réwniez sytuacje opisane
w przykiadach V i VI sg niekorzystne dla przewoznika, gdyz
strata jaka ponosi, to odpowiednio 100 000 i 136 011 USD.

Przyktad IX

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu miedzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 300 000 USD. Otrzymat zlecenie na
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przewoz towaru o wadze 4 500 kg i o wartoéci 200 000 USD.
Nadawca nie zadeklarowal wartosci w liscie przewozowym.

Goérna granica odpowiedzialno$ci przewoznika, zgodnie
z art. 23.3 konwencji CMR, to:

4500 kg x 8,33 SDR = 37 485 SDR, co daje 57 408 USD

W przypadku szkody calkowitej ubezpieczyciel pokry-
je szkode do wysokosci 57 408 USD na podstawie art. 23.3
konwencji CMR (nawet suma gwarancyjna 100 000 USD daje
pelne pokrycie odpowiedzialnosci przewoznika). Pozostala
cze$¢ szkody, tj. 142 592 USD jest na udziale wlasnym po-
szkodowanego - przewoznik nie odpowiada za te cze$¢ szko-
dy (im wyzsza warto$¢ towaru, tym wigksza szkode ponosi
poszkodowany).

Przyktad X

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu migdzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjng 300 000 USD. Otrzymat zlecenie na
przewoz towaru o wadze 4 500 kg i o wartoéci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowat warto$¢ w liscie przewozowym, na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik nie doubezpieczyt swojej odpowiedzialnosci
do wartosci towaru.

Gorna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody catkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do wys. 57 408 USD na podstawie art. 23.3 konwencji
CMR. Pozostala czes¢ szkody, tj. 292 592 USD jest na udzia-
le wltasnym przewoznika (przewoznik odpowiada za te cze$¢

szkody).

Przyktad XI

Przewoznik posiada polis¢ OCP w ruchu migdzynarodo-
wym, z sumg gwarancyjna 300 000 USD. Otrzymal zlecenie na
przewdz towaru o wadze 4 500 kg i o wartoéci 350 000 USD.

Nadawca zadeklarowal wartos¢ w liscie przewozowym na
podstawie art. 24 konwencji CMR.

Przewoznik doubezpieczyl swoja odpowiedzialnoé$¢ do
350 000 USD i zaptacil dodatkows sktadke.

Goérna granica odpowiedzialnosci przewoznika, zgodnie
z art. 24 konwencji CMR, to 350 000 USD.

W przypadku szkody catkowitej ubezpieczyciel pokryje
szkode do 350 000 USD na podstawie art. 24 konwencji CMR.
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Komentarz do przykladéw IX-XI

Najbardziej korzystne dla stron (przewoznik - poszkodowa-
ny) jest sytuacja opisana w przyktadzie XI - przewoznik od-
powiada do pelnej warto$ci towaru, szkoda jest pokrywana
przez ubezpieczyciela w pelnej wysokosci. Najbardziej nie-
korzystng dla przewoznika jest za$ sytuacja opisana w przy-
kfadzie X (nadawca zadeklarowal warto$¢, przewoznik nie
doubezpieczyl swojej odpowiedzialnosci, a ubezpieczyciel
pokryt szkode tylko do wys. odpowiedzialno$ci przewozni-
ka) — przewoznik ponosi sporg strate (292 592 USD).
Sytuacja opisana w przyktadzie IX jest dosy¢ bezpieczna
dla przewoznika, ale w takich przypadkach, pomimo braku
podstawy prawnej, poszkodowany czesto kieruje sprawe do
sadu, co w powoduje zaangazowanie niepotrzebnych kosz-
tow przewoznika.

Whioski

Przy deklarowaniu wartoéci przez nadawce (wiaze sie to
z wpisem do listu przewozowego CMR, cho¢ wedlug orzecznic-
twa i doktryny niekoniecznie) nalezy pamieta¢ o tym, Ze male
znaczenie ma tutaj suma gwarancyjna, na jaka przewoznik za-
warl ubezpieczenie.

Czesto bowiem - mylnie zresztg — przewoznicy uznaja, ze
gdy podejmuja si¢ transportu towaru o deklarowanej wartosci
np. 300 000 USD, to wystarczy im ubezpieczenie z sumg gwa-
rancyjng 300 000 USD. W takim przypadku, zeby okresli¢ swo-
ja odpowiedzialno$¢, przewoznik powinien znaé wage towaru
i przeliczyc¢ ja tak, jak to zostalo zrobione w przykladach.

W przypadku wystapienia réznicy pomiedzy kwota od-
powiedzialno$ci przewoznika i wartoscig towaru (wartos¢ jest
zwykle wyzsza), nalezy doubezpieczy¢ odpowiedzialno$¢ cywil-
ng do warto$ci towaru.

W przypadku niedoubezpieczenia i wystapienia szkody to-
talnej, przewoznik ponosi wlasng (pozaubezpieczeniowa) odpo-
wiedzialno$¢ za nadwyzke ponad faktyczng odpowiedzialno$¢.
Jak obrazuja to przyktady, w takich przypadkach kwoty moga by¢
znacznej wartoéci (nawet 292 592 USD, jak w przyktadzie X).
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Jerzy Rozyk

Ponad 23 lata w branzy ubez-
pieczeniowej (likwidacja szkod
i ubezpieczenia), w tym ponad
8 lat w obstudze szkdd i ubez-
pieczen dla branzy TSL w fir-
mach brokerskich.
Ukonczyt wydziat inzynierski
na WSUiB w Warszawie (tech-
niczna i ekonomiczna diagno-
styka ubezpieczeniowa i likwi-
dacja szkéd ubezpieczenio-
wych) oraz studia magister-
skie w zakresie ubezpieczen
'%’ na tejze uczelni.
4 Specjalizuje sie w prowadze-
niu spraw zwigzanych z rosz-
czeniami i szkodami, prawie transportowym i cywilnym, dia-
gnostyce ryzyka, ubezpieczeniach transportowych (OCP,
0OCS, Cargo) i komunikacyjnych pojazdéw ciezkich.

Warto tez pamigta¢ o tym, ze deklarowanie wartosci za-
zwyczaj jest dokonywane, gdy towar jest lekki i drogi, np.
waga 2 500 kg i wartos¢ 300 000 USD, waga 5 000 kg i war-
to$¢ 200 000 USD. Przy towarach cigzszych i tafiszych, odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika zwykle okredla art. 23.3 konwencji
CMR - w takich przypadkach (jest ich nawet i 99%) nadaw-
ca nie deklaruje wartosci. Dla tego pozostalego procenta nalezy
jednak przedsiewzia¢ wszelkie kroki, zeby unikna¢ zagrozenia,
ktore moze skutkowaé w efekcie utratg czeéci lub calego majat-
ku - tym bardziej, ze nie wigze si¢ to z dodatkowymi optatami
(sktadki za doubezpieczenie pokrywa nadawca). €

*) przelicznik walut jest symulowany i nie wynika z aktualnych
tabel kursow NBP.
Jerzy Rozyk
www.cds-odszkodowania.pl
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