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Jak zawrzec

dobre ubezpieczenie

OC przewoznika

Kazdy przewoznik posiada ubezpieczenie
OC przewoznika. Posiada, albowiem
musi spetni¢c ten wymog, jesli chce
prowadzi¢ dziatalnos¢ transportowg. Bez
ubezpieczenia OCP nikt bowiem nie zleci
mu przewozu towaru. Ale czy przewoznicy
powinni zawiera¢ ubezpieczenie jedynie po
to? Jak zawrzec dobre ubezpieczenie?

lu przypadkach ubezpieczenia sa zawierane niejako

z musu. Umowy ubezpieczenia majg wiele wad, ktd-
re uwidaczniajg sie dopiero po szkodzie. Jedli juz wychodzi,
ze ubezpieczenie jest nienajlepiej zawarte, czesto wigze si¢ to
z problemami i stratami finansowymi. Niewielu przewoznikéw
dba o prawidlowy zakres swoich ubezpieczen.

Czytaja}c polisy OCP dochodze do wniosku, ze w wie-

Jak zawrzeé¢ korzystna umowe?

Odpowiedz na to pytanie jest dosy¢ trudna, albowiem réz-
ne zaklady ubezpieczen oferuja rézny zakres i warunki ubez-
pieczenia. Sprébuje zasugerowaé optymalne i w miare bezpiecz-
ne warunki ubezpieczenia. Czy beda one akceptowalne przez
ubezpieczycieli, zaleze¢ to bedzie od mozliwosci negocjacyj-
nych posrednika i mozliwosci finansowych przewoznika. Dla
ulatwienia zajmijmy si¢ odrebnie kilkoma poszczeg6lnymi pod-
tematami (sumg gwarancyjng, zakresem ubezpieczenia, klauzu-
la podwykonawcow i klauzulg postojowa). Zasugeruje w nich
rozwiazania, ktore gdy zostang zawarte w umowie ubezpiecze-
nia, moga pomoc po zaistnieniu szkody.

Suma gwarancyjna

Okreslajac sume gwarancyjng w swoim ubezpieczeniu, na-
lezy uwzgledniac kilka czynnikéw:
a) ograniczenie odpowiedzialnosci z mocy prawa
b) rodzaju przewozonych towaréw
c) krajow, do i przez ktdre przewozone s3 towary oraz
(co jest nie bez znaczenia)
d) wymagan kontrahentéw
Ubezpieczenie OC przewoznika w ruchu miedzynarodo-
wym jest zawierane na podstawie konwencji o umowie miedzy-
narodowego przewozu drogowego towardw, zwanej potocznie
konwencja CMR. Zgodnie z art. 23.3 konwencji CMR, odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika jest ograniczona do 25 frankow za
kilogram brakujacej wagi brutto, przy czym za frank uwaza si¢
zloty frank, wagi 10/31 grama zlota o prébie 0,900.
Wiekszo$¢ zakladéw ubezpieczen (za wyjatkiem STU
Ergo Hestia SA), do okre§lenia wartosciowej odpowiedzial-
noéci przewoznika, przyjmuje przelicznik 8,33 SDR za kilo-
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gram brakujacej wagi. Wynika to z protokoétu z 1978 r., w kt6-
rym zmieniono przelicznik ze ztotego franka na SDR - Pol-
ska do chwili obecnej nie ratyfikowata tego protokotu i we-
dlug prawa polskiego obowigzuje zloty frank. Zakladajac, ze
na naczepie sg 24 tony fadunku, przewoznik odpowiada za
fadunek do kwoty 684.780 PLN, przeliczajac wedlug zlotego
franka lub 910.456 PLN, przeliczajac wedlug SDR (przy kursie
walut NBP z 30.10.2009 r. i przy kursie franka z IV kwartatu
2009 r.). Da to odpowiednio: 161.390 EUR lub 239.475 USD,
przy przeliczniku franka i 214.578 EUR lub 318.397, przy
przeliczniku SDR.

Uwzgledniajac jedynie czynnik warto$ciowej odpowie-
dzialnos$ci przewoznika, przy zawieraniu ubezpieczenia OCP,
optymalng sumg gwarancyjna bedzie wigc 250 tys. EUR. Nie
ma wiec znaczenia, czy przewozimy towary wrazliwe (np.
elektronike), czy moze neutralne - nasza odpowiedzialnos¢
bedzie zawsze ograniczona z mocy art. 23.3 konwencji CMR.
Czy mozemy sie tym skutecznie broni¢ po otrzymaniu rosz-
czenia, to juz inna sprawa (z pewnoscig bedzie to przedmio-
tem innego artykutu).

W OC przewoznika w ruchu krajowym, zgodnie z usta-
Wa prawo przewozowe, przewoznik odpowiada do wartosci ta-
dunku, wiec nie ma zastosowania ograniczenie, o ktérym pi-
salem powyzej. Wyznacznikiem warto$ciowej odpowiedzialno-
$ci przewoznika jest wigc warto$¢ przewozonego towaru. Przy
okre$laniu sumy gwarancyjnej w tym ubezpieczeniu, nalezy si¢
wiec kierowa¢ wartoscig fadunku, jaki przewozimy.

W transporcie drogowym w ruchu migedzynarodowym, ro-
dzaj przewozonych towaréw nie ma praktycznie Zadnego zna-
czenia. Wobec ograniczenia z art. 23.3 konwencji CMR, odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika jest zawsze ograniczona do 25 zlo-
tych frankéw lub 8,33 SDR za kilogram wagi. W transporcie
drogowym w ruchu krajowym, zgodnie z ustawg prawo prze-
wozowe nie ma zadnych ograniczen, przez co im wyzsza war-
to$¢ towaru, tym wyzsza suma gwarancyjna powinna by¢ usta-
lana w umowie ubezpieczenia.

Kraje, do ktdrych lub przez ktdre przewozimy towar maja
znaczenie przy okreslaniu sumy gwarancyjnej. Dotyczy to
szczegllnie krajow tzw. podwyzszonego ryzyka a mianowicie

CDS powstat w 2001 roku i jest kontynuacjg
wieloletnich doSwiadczen zatozyciela firmy w zakresie li-
kwidacjiszkdd zryzyktransportowych, komunikacyjnych
i zwigzanych z odpowiedzialnoScia cywilng a takze
w zakresie ubezpieczen OC przewoznika i spedytora.

CDS specjalizuje sie w obstudze szkdd powstatych
w transporcie oraz obstudze ubezpieczen transporto-
wych.

Misja CDS jest wspomaganie branzy TSL poprzez
Swiadczenie ustug zwigzanych z doradztwem, obstuga
szkéd i roszczen oraz serwisem ubezpieczeniowym.
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Rosji, Biatorusi, Ukrainy i Moldawii a takze innych krajow wy-
tonionych z bytego ZSRR. Jest to inny obszar celny co oznacza,
ze przewoznik jest narazony na obcigzenia nalezno$ciami cel-
nymi w przypadku powstania szkody w towarze. Dlatego, gdy
ubezpieczenie OC przewoznika ma dziata¢ w tych krajach, na-
lezy odpowiednio zwigkszy¢ sume gwarancyjna o ewentualne
clo, ktérym moze zosta¢ obciazony przewoznik - oczywiscie
pod warunkiem, ze zakres ubezpieczenia przewiduje ochrong
réwniez za zaplacone przez przewoznika clo. Do sugerowanej
250 tys. EUR nalezy wigc doliczy¢ ca 50 tys. EUR, co da sume
300 tys. EUR.

Zakres ubezpieczenia

Optymalny zakres ubezpieczenia OC przewoznika w ru-
chu miedzynarodowym powinien uwzglednia¢ ochrong za:

a) przesylki towarowe rézne, z wlaczeniem towaréw podwyz-
szonego ryzyka, towardw latwo psujacych sie¢ i ADR, jezeli
lub ktdre przewozimy

b) szkody powstale na terenie krajéw do i prze ktore przewo-
zimy towary

¢) obciazenia celne i inne wydatki poniesione w bezposred-
nim zwiazku z przewozem towaru (art. 23 ust. 4 Konwen-
cji CMR)

d) szkody powstale z utraty, niewykorzystania lub nienalezy-
tego wykorzystania dokumentéw wymienionych w liscie
przewozowym (art. 11 ust. 3 Konwencji CMR)

e) szkody finansowe powstale w wyniku opdZnienia w dosta-
wie do wysokosci kwoty przewoznego (art. 23 pkt.5 Kon-
wencji CMR)

f) szkody powstate wskutek rabunku lub kradziezy

) szkody wynikajace z niezastosowania si¢ do polecen nadaw-
cy (art. 12 Konwencji CMR)

h) szkody w przewozonych paletach, platformach i kontene-
rach, jesli przewozimy.

i) szkody powstale w czasie zaladunku i wyladunku, jezeli wy-
nika to z umowy przewozu.

j) szkody powstale wskutek razacego niedbalstwa

k) utrate lub uszkodzenie towaru powstale wskutek oszustwa,
lub w wyniku innego dzialania przestgpczego o podobnym
charakterze, os6b podajacych si¢ za podmioty $wiadczace
ustugi transportowe (spedycyjne i/lub transportowe) oraz
odbiorcow towaru

1) koszty dodatkowe poniesione w zwigzku ze szkoda, np.
koszty utylizacji, przeladowania, przepakowania, uprzat-
niecia pozostalosci, itp.

Wazne jest rowniez, aby w umowie ubezpieczenia byla
uwzgledniona mozliwo$¢ ubezpieczenia odpowiedzialnoéci do
deklarowanej wartosci (art. 24 Konwencji CMR).

Klauzula podwykonawcow

Jest to wazny element ubezpieczenia OC przewoznika.
Czesto bowiem zlecamy przewdz towaru innym przewoznikom,
za ktérych my - jako przewoznik umowny - ponosimy odpo-
wiedzialnos¢. Dlatego wazne jest, aby szkody powstale w cza-
sie przewozenia towaru przez podwykonawcow byly chronione
posiadana przez nas polisag OCP.

Ubezpieczyciele, w ramach tego rozszerzenia, najcze-
$ciej udzielajg ochrony na pierwszego podwykonawce lub na
wszystkich, jezeli list CMR jest wystawiony na ubezpiecza-
jacego, czyli na nas. Najbardziej optymalna i bezpieczna jest
klauzula podwykonawcéw, ktora nie ogranicza do pierwszego

podwykonawcy i znosi koniecznos$¢ wystawiania listu CMR na
nas, ale w wiekszo$ci przypadkdw jest to trudne do uzyskania.

Klauzula postojowa

Wiekszo$¢ ubezpieczycieli uzaleznia udzielenie swojej
ochrony od parkowania w okreslonych miejscach, np. na par-
kingach strzezonych lub catodobowych stacjach paliw. Klauzu-
la postojowa lub warunki dotyczace postojéow powinny zawie-
ra¢ takie zapisy, ktére umozliwig postoj z towarem w miejscach,
w ktdrych jest on uzasadniony, np. przy stacji benzynowej, mo-
telu, hotelu, restauracji lub urzedzie celnym. Powinny réwniez
zawierac zapisy, ktore dajg przewoznikowi mozliwos¢ postoju
w innych miejscach, jezeli postow wynika np. z:

a) obowiazku przyjecia/wydania przesytki tj. czynnosci zwia-
zanych z zaladunkiem, dotadunkiem, przetadunkiem i roz-
fadunkiem towaru (w tym takze w czasie oczekiwania na
rozpoczecie tych czynnosci)

b) konieczno$ci zalatwienia formalnosci finansowych i cel-
nych zwiagzanych z realizacjg transportu (w tym oczekiwa-
nia na odprawe celng)

¢) koniecznego postoju na parkingach przy przejéciach gra-
nicznych, terminalach granicznych

d) koniecznosci wezwania pomocy po awarii pojazdu lub wy-
padku drogowym

e) koniecznosci zatatwienia potrzeb fizjologicznych

f) zachorowania lub zastabniecia kierowcy

g) z przepiséw prawa (m. in. o czasie pracy kierowcy, o cza-
sie jazdy, o zakazie poruszania si¢ pojazdéw ciezarowych
w okre$lonym czasie).

Oczywiscie, to co powinno znalez¢ si¢ w umowie ubez-
pieczenia OC przewoznika, jest naszym chcie¢ i zaklady ubez-
pieczen rzadko godza si¢ na taki zakres i bezpieczne dla nas
klauzule. Musimy jednak dazy¢ do tego, aby posiadane przez
nas ubezpieczenie chronilo nas w jak najwiekszym stopniu. Je-
zeli ma to by¢ kosztem skladki, nalezy to powaznie rozwazy¢
— koszt jaki mozemy ponies¢ oszczedzajac lub nie dbajac o za-
kres ubezpieczenia, po powstaniu szkody moze by¢ znacznie
wigkszy.

Jerzy Rézyk
www.cds-odszkodowania.pl

Jerzy Rozyk

Ponad 23 lata w branzy ubez-
pieczeniowej (likwidacja szkod
i ubezpieczenia), w tym ponad
8 lat w obstudze szkdd i ubezpie-
czen dla branzy TSL w firmach
brokerskich.

Ukonczyt wydziat inzynierski
na WSUiB w Warszawie (tech-
niczna i ekonomiczna diagnosty-
ka ubezpieczeniowa i likwidacja
szkdd ubezpieczeniowych) oraz
studia magisterskie w zakresie _%r
ubezpieczen na tejze uczelni.

Specjalizuje sie w prowadze- B
niu spraw zwigzanych z roszczeniami i szkodami, prawie
transportowym i cywilnym, diagnostyce ryzyka, ubezpiecze-
niach transportowych (OCP, OCS, Cargo) i komunikacyjnych
pojazdow ciezkich.
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